SCHEMPP-HIRTH Technische Mitteilung Nr. 'g'at‘fi
Fiugzeugbau GmbH Technical Note No. {ng’;)z _
Kirchheim/Teck Gen-1 (No of pages)
GEGENSTAND: Einbau, Ausbau und Austausch von Ausristung
SUBJECT: installation, removai and exchange of equipment
BETROFFEN: Alle Schempp-Hirth Segelflugzeuge und Motorsegler
(d.h. alle Segelflugzeuge und Motorsegler bei denen Schempp-Hirth
Flugzeugbau GmbH Halter der Musterzulassung ist und zusétzlich Dis-
cus CS)
AFFECTED: All sailplanes and powered sailplanes by Schempp-Hirth

(that means all sailplanes and powered sailplanes where Schempp-Hirth Flug-
zeugbau GmbH is holder of the Type Certificate and additionally Discus CS)

DRINGLICHKEIT: keine

URGENCY. none

VORGANG: Es werden ,Anweisungen zum Einbau, Ausbau und Austausch von Aus-
ristung” bereitgestelit.

REASON: “Instructions for installation, removal and exchange of equipment” are provided.

MASSNAHMEN:  Bei Einbau, Ausbau oder Austausch von Ausriistung ist es zulassig ge-
maf den ,Anweisungen zum Einbau, Ausbau und Austausch von Aus-
ristung in allen Schempp-Hirth Segelflugzeugen und Motorseglern® zu
verfahren. Es wird empfohlen diese Anweisungen dem Wartungshand-
buch beizuheften.

ACTION: When equipment is installed, removed or exchange, it is allowed fo proceed
according the “Instructions for installation, removal and exchange of equipment
in alt Schempp-Hirth sailplanes and powered sailplanes”. It is recommended to
attach these instructions to the maintenance manual.
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Unter Beachtung der folgenden Anweisungen kann in allen Schempp-Hirth Segelflugzeugen
und Motorseglern Ausriistung eingebaut, ausgebaut oder ausgetauscht werden.

Dies gilt fir jede Aust(istung die im Wartungshandbuch bzw. Betriebshandbuch aufgefihrt ist
und fir Ausristung die dort nicht aufgefihrt ist.

Teile der Mindestausristung

Héhenmesser, Fahrtmesser und Kompasse die im Wartungshandbuch bzw. Betriebs-
handbuch als Mindestausristung angegeben sind, kdnnen durch andere Gerate ersetzt
werden, wenn diese fir den entsprechenden Zweck eine Zulassung nach TS0, JTSO
oder ETSO haben und zusatzlich folgendes beachtet wird:

Fahrtmesser: Der Messbereich des Fahrtimessers muss mindestens 1,05VNE umfas-
sen. Die Skala muss entsprechend den Angaben des Flughandbuchs markiert sein. Die
Druckabnahmen durfen nicht verdndert werden.

Hohenmesser: Die Druckabnahmen darfen nicht veréndert werden.

Kompass: Nach der Kompensierung darf seine Deviation im Horizontalflug (oder
Rumpfréhre horizontal, siehe Wartungshandbuch Wageposition) auf keinem Kurs mehr
als +10° sein. Bei sendendem Funkgerat oder, wo anwendbar, mit laufendem Trieb-
werk sind +15° zuldssig.

Wird eine Deviation von mehr als +5° festgestellt, so ist eine Deviationstabelle anzu-

bringen.

Weitere Gerite und Ausriistungsteile die als Mindestausriistung im Wartungshand-
buch bzw. Betriebshandbuch angegeben sind, ddrfen nicht durch andere Geréte und
Ausristungsteile ersetzt werden, die dort nicht angegeben sind.

Flugsicherungsausriistung (wie z.B. Funkgeréte, Transponder, VOR etc.):

Gerate der Flugsicherungsausriistung dlrfen eingebaut werden, wenn sie TSO, JTSO
oder ETSO zugelassen sind.

Die Einbauanweisungen der Geratehersteller missen beachtet werden.

Die Technischen Mitteilungen und die Angaben zum Transpondereinbau von
Schempp-Hirth Flugzeugbau Gmbh sind zu beachten.

Notsender (ELT);

Notsender soliten in einem, bei einer Bruchlandung méglichst wenig gefahrdeten Be-
reich eingebaut werden, z.B. im Bereich des Rumpfgeristes oder dariber. Die Antenne
solite moglichst in der Nahe des Gerétes platziert werden und sollte moglichst wenig
abgeschirmt werden (z.B. von einer Kohlefaserrumpfschale). Das Antennenkabel solite
so verlegt werden, dass es im Fall einer Bruchlandung moglichst wenig geféhrdet ist.
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Allgemein {jede Art von Ausriistung):

- Es muss sichergestellt sein, dass die Ausristung weder fUr sich allein, noch durch die
Art wie sie betrieben wird, noch durch ihren Einfluss auf das Betriebsverhalten des
Segelflugzeugs oder Motorseglers den sicheren Betrieb des Segelflugzeugs oder Mo-
torseglers geféhrdet. Dazu gehort auch, dass der Einbau oder Betrieb samtlicher
elekirischen Gerate insbesondere die Funkiion der Mindestausristung, die Funktion
des ELT sowie die Funktion der Flugsicherungsausriistung nicht beeintrachtigt.

Es muss sichergestellt sein, dass die Ausristung unter allen Betriebsbedingungen si-
cher befestigt ist und den Betrieb des Segelflugzeugs oder Motorseglers nicht beein-
trachtigt. Dariiber hinaus darf die Ausrtstung im Fall einer Bruchlandung die Besat-
zung nicht gefahrden.

Die Gesamtmasse des ausgerlsteten Instrumentenbrettes darf die Maximalmasse,
die im Flughandbuch oder Wartungshandbuch angegeben ist, nicht Gberschreiten. Ist
keine Maximalmasse flr das Instrumentenbrett angegeben, darf die Gesamimasse
des ausgerilsteten instrumentenbrettes 10 kg nicht Gberschreiten.

Die Elektrische Anlage muss mit den Angaben im Flughandbuch und Wartungshand-
buch (insbesondere auch Verkabelungsplan) tibereinstimmen.

Die Einbauanweisungen des Herstellers der Ausristung missen beachtet werden.

Bei einer Anderung der Ausristung muss das Ausriistungsverzeichnis des betreffen-
den Segelflugzeugs bzw. Motorseglers aktualisiert werden und im Aligemeinen muss
auch ein neuer Wagebericht erstellt werden.

Jede Anderung der Ausristung muss in Ubereinstimmung mit den jeweils giiltigen
nationalen Vorschriften durchgefihrt, gepriift und dokumentiert werden.

Dokumentation zu Technik und Betrieb eingebauter Ausristung des jewelligen Her-
stellers oder, wo anwendbar Lieferanten, sollte in den Wartungsunteriagen bzw. Be-
triebsunterlagen des betreffenden Segelflugzeugs bzw. Motorsegler abgelegt werden.

Ausristung die Teil der Mindestausriistungsliste ist oder einer Zulassung bedarf, dart
nur eingebaut werden, wenn vom Lieferant oder Hersteller ein Dokument Gber die
ordnungsgemaBe Prifung auf Ubereinstimmung mit der jeweiligen Spezifikation des
individuellen Ausriistungsgegenstandes mitgeliefert wird (im Bereich der EASA z.B.
EASA Form One). Dieses Dokument ist in den Wartungsunterlagen des betreffenden
Segelflugzeugs bzw. Motorseglers abzulegen.

Fur alle Gbrige Ausriistung ist eine entsprechende Prifung und Dokumentation der-
selben nicht erforderlich (z.B. Variometer, Endanflugrechner, Flugdatenaufzeich-
nungsgerate, Navigationsrechner, zusatzliche Antennen, Batterien, Kameras, zusétz-
liche Drucksonden, Mickenputzaniagen u.s.w.)
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Bearbeiter:
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* MINOR CHANGE APPROVAL
10032971

This Minor Change Approval is issued by EASA, acting in accordance with Regulation (EC) No.
216/2008 on behalf of the European Community, its Member States and of the European third
countries that participate in the activities of EASA under Article 66 of that Regulation and in
accordance with Commission Regulation (EC) No. 1702/2003 to

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GMBH

KREBENSTRASSE 25
73230 KIRCHHEIM-TECK
GERMANY

and certifies that the change in the type design for the product listed below with the limitations and
conditions specified meets the applicable Type Certification Basis and environmental protection
requirements when operated within the conditions and limitations specified below:

Original Product TC Number : SEE EASA APPROVED MODEL LIST
TC Holder : SCHEMPP-HIRTH
Model : SEE EASA APPROVED MODEL LIST

Description of Design Change:
Technical Note no. Gen-1

EASA Certification Basis:
The Certification Basis for the original product remains applicable to this certificate/ approval.

The requirements for environmental protection and the associated certificated noise and/ or emissions
levels of the original product are unchanged and remain applicable to this certificate/ approval.

Associated Technical Documentation:

Instructions for installation, removal and replacement of Equipment in all Schempp-Hirth sailplanes
and powered sailplanes. Anweisungen zum Einbau, Ausbau und Austausch von Ausristung in allen
Schempp-Hirth Segelflugzeugen und Motorseglern.

or later revisions of the above listed documents approved by EASA

See Continuation Sheet(s)

For the European Aviation Safety Agency,

Date of issue: 10.12.2010

European Aviation SZ:ty Agency
Roger HARDY
Certification Manager
General Aviation
Tel: +49 221 89990 4006

Note: roger.hardy @easa.europa.eu
The following numbers are listed on the certificate:

EASA current Project Number: 0010008443-001
MINOR CHANGE APPROVAL - 10032971 - SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GMBH

EASA Form 93, Issue 4 - 24/09/2010
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Limitations:
None

Conditions:
None

-end -

Note:
The following numbers are listed on the certificate:
EASA current Project Number: 0010008443-001

MINOR CHANGE APPROVAL - 10032971 - SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GMBH

EASA Form 983, Issue 4 - 24/09/2010
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EASA Approved Model List (AML)

10032971

Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH

Date of Issue: 10 December 2010

Aircraft Make

Aircraft Model

TCDS

Duo Discus

Duo Discus
Duo Discus C

EASA.A.025

Discus a

Discus a
Discus b
Discus-2a
Discus-2b
Discus-2¢c

EASA.A.049

Discus bT

Discus bT
Discus bM
Discus-2T
Discus-2cT

EASA.A.050

Nimbus-4M

Nimbus-4M
Nimbus-4T
Nimbus-4DM
Nimbus-4DT

EASA.A.063

Duo Discus T

Duo Discus T

EASA.A.074

Standard Austria

Standard Austria-S
Standard Austria-SH
Standard Austria-SH-1

Germany 235

SHK-1

SHK-1

Germany 258

Cirrus

Cirrus
Cirrus VTIC

Germany 265

Standard Cirrus

Standard Cirrus

Standard Cirrus B
Standard Cirrus CS 11-75L
Standard Cirrus G

Germany 278

Nimbus

Nimbus-2,
Nimbus 2b
Nimbus 2¢
Nimbus-3
Nimbus 3/24 5

Germany 286

Janus

Janus
Janus B
Janus C
Janus Ce

Germany 295

Mini-Nimbus

Mini-Nimbus B
Mini-Nimbus C
Mini-Nimbus HS-7

Germany 328

Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH — EASA Approved Model List (AML)

Note:

The foilowing numbers are listed on the certificate:
EASA current Project Number: 0010008443

STC Approval 10032971 — Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
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*L aft Make
b

Aircraft Model TCDS
= Ventus a
Ventus a/16,6
Ventus b
Ventus Ventus b/16,6 Germany 349
Ventus ¢
Ventus-2a
Ventus-2b
Ventus-2¢
Nimbus-3D Nimbus-3D Germany 373
; Nimbus-4
Nimbus-4
imbus Nimbus-4D Germany 380
Nimbus 2M Nimbus 2M Germany 798
Janus CM
J CM
anus Janus GT Germany 809
Ventus bT
Ventus cM
Ventus T/M Ventus cT Germany 825
Ventus-2cM
Ventus-2cT
Nimbus-3T Nimbus-3T Germany 831
Nimbus-3DM Nimbus-3DM Germany 847
Nimbus-3DT Nimbus-3DT ¥
Discus CS Discus CS Czech Republic 90-01

Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH — EASA Approved Model List (AML)
Note:

The following numbers are listed on the certificate:

EASA current Project Number: 0010008443

STC Approval 10032971 — Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
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